GroRe Anfrage der Zahlgemeinschaft FDP/Piraten:

Nutzen des VMT fur Stadt und Burger

Immer wieder — in der Regel bei anstehenden Geblhrenerhéhungen — wird im Stadtrat Gber
den Nutzen des VMT fir die Stadt diskutiert, ohne dass substantielle Aussagen zu den
Auswirkungen der Mitgliedschaft gemacht werden kdnnen. Die Diskussion ist ohne
belastbare Daten von vornherein zum Scheitern verurteilt. Das Ziel dieser Anfrage ist
deshalb, quantifizierte Aussagen zu den positiven und negativen Effekten fir die Stadt Jena,
den Jenaer Nahverkehr und die Burger zu erhalten.

Kosten fiir die Stadt und die Jenaer Nahverkehr GmbH

Entstehen der Stadt oder der Jenaer Nahverkehr GmbH Verwaltungskosten durch die
Mitgliedschaft im VMT und wenn ja, in jeweils welcher Hohe?

Wurden durch die Mitgliedschaft im VMT fur die Stadt oder die Jenaer Nahverkehr
GmbH Einsparungen erzielt? Wenn ja: in jeweils welcher Hohe?

Werden Mitgliedsbeitrage an den VMT entrichtet? Wenn ja: durch wen und in welcher
Hohe?

Entstehen durch die Mitgliedschaft sonstige Mehrkosten fur die Stadt oder die Jenaer
Nahverkehr GmbH? Wenn ja: welcher Art und in welcher Hohe?

Ist die Mitgliedschaft im VMT flr die Stadt mit weiteren Pflichten verbunden, z.B. zum
Bereitstellen zusatzlichen Personals?

Wie haben sich die 0.g. Kosten sowohl der Stadt als auch der Jenaer Nahverkehr
GmbH seit 2006 im Vergleich zur vorherigen Dekade verandert?

Wie entwickelten sich seit 2006 die Beteiligungen von Stadt und Land am
Verbundverlustausgleich?

Kosten beim VMT selbst

Werden durch den VMT direkt Verwaltungsangestellte beschaftigt? Wenn ja: wie
viele, und welche Kosten entstehen dadurch?

Wie hoch sind die jahrlichen Kosten des VMT fiir Marketing und Offentlichkeitsarbeit
und wie haben sich diese Kosten seit 2006 verandert?

Wer (Mitglieder, Land etc.) beteiligt sich mit welchem Anteil an diesen Kosten?

Preisgestaltung

Um welchen Betrag haben sich die Preise flr Beférderungsleistungen der Jenaer
Nahverkehr GmbH seit der Mitgliedschaft im VMT erhéht?

Hatten sie sich in ahnlichem Malke auch ohne Mitgliedschaft entwickelt? Falls nein:
wie dann?

Wie hoch ist der Anteil der Reisenden im gesamten Verbundgebiet, fir die sich durch
die Einfuhrung des VMT die Kosten im Vergleich zum jeweiligen vorher zu zahlenden
Tarif a) verringert und b) erhdht haben? Wie sieht diese Verteilung aus, wenn nach a)
Zeitkarten und b) Einzeltickets ausgewertet wird?

Wie hoch war in Jena die Schwarzfahrerquote unmittelbar vor der Einfihrung des
VMT und wie hat sich danach entwickelt?

Wie schlug sich diese Entwicklung in den Kosten nieder, die die Jenaer Nahverkehr
GmbH zur Fahrscheinkontrolle aufwendet?

Die VMT-Tarife steigen regelmaRig, fur die Strecke von Jena nach Weimar
beispielsweise von ca. 70 Euro 2005 auf 113 Euro 2014 (Jahresabo). Das ist eine
Steigerung von Uber 60 % in neun Jahren. Woraus resultieren diese gravierenden
Tariferhéhungen? Wie hoch ist der Anteil steigender Verwaltungskosten des VMT an
Preiserhhungen?



- Das Tarifzonenmodell des VMT flihrt dazu, dass fiir gleich lange Strecken in
Abhangigkeit von der konkreten Lage dieser Strecken teilweise deutlich
unterschiedliche Beférderungsentgelte zu zahlen sind - z.B. der doppelte Preis, wenn
man im Stadtgebiet von Jena vom OPNV auf den Regionalbus umsteigen muss um
einen der spater eingemeindeten Stadtteile zu erreichen und damit die Fahrt nicht
innerhalb von 60 Minuten abgeschlossen werden kann. Warum wird dieses Modell
bevorzugt? Wie ist diese Ungleichbehandlung flur gleiche Leistungen zu rechtfertigen?

- Wie haben sich Fahrtkosten fir Familien (z. B. bei Mitnahme mehrerer Kinder) durch
die Verbundtarife im Vergleich zu Vor-VMT-Zeiten verandert, wenn mehrere
Tarifzonen durchfahren werden oder nur die Eisenbahn genutzt wird ?

- Gibt es durch die VMT-Tarife Preisvorteile flr die Reisenden gegentber anderen
Sonder-, Spar- oder Bahncard-Angeboten der Deutschen Bahn oder fallen letztere
gar gunstiger aus?

- Hat die Mitgliedschaft im VMT Auswirkungen auf Regelungen wie das JENABONUS
Ticket, die die Teilhabe armer Menschen verbessern sollen?

- Koénnte die Abgabe verbilligter Tickets fir Menschen, die Hilfe zum Lebensunterhalt
beziehen, oder die Schilerbeférderung ohne die Mitgliedschaft im VMT
kostengtinstiger organisiert werden?

Kundenfreundlichkeit

- Wie oft mussen Reisende Bul3gelder zahlen, weil sie ihre VMT -Fahrkarten nicht vor
Fahrtantritt entwertet haben?

- Wie haufig missen Kunden Buligelder zahlen, weil sie ein Ticket fur die falsche
Tarifzone gekauft haben oder in sonstiger Weise gegen die Tarifbestimmungen des
VMT (z. B. Giiltigkeitsdauer des Tickets Uberschritten, Ziel nicht auf ,direktem* Weg
angefahren) verstof3en haben?

- Die DB erklart in ihrer Web-Prasenz zum (VMT-)Hopper-Ticket: ,Das Hopper-Ticket
und das VMT-Hopper-Ticket sind in allen DB Verkaufsstellen und an den DB
Automaten in Thiringen und Sachsen-Anhalt erhaltlich.“ Warum kann das VMT-
Hopper-Ticket (nur derzeit?) nicht auch online und (noch?) nicht auch in den
Fahrzeugen der Jenaer Nahverkehr GmbH erworben werden, obwohl dadurch bei
Nutzung des Nahverkehrs zum jeweiligen Bahnhof dieser unnétig doppelt gezahlt
werden muss?

- Welche Méglichkeiten gibt es fir Burger, Informationen Uber den VMT zu erlangen,
Kritik zu dufdern bzw. im Sinne einer zeitgemalen Blrgerbeteiligung direkt-
demokratisch auf die Struktur und Gestaltung des VMT Einfluss zu nehmen?

- Inwieweit sind Planungen und Entscheidungen des VMT flr die Blrger
nachvollziehbar? Werden entsprechende Dokumente verdffentlicht und wenn ja wo?

- Warum ist der Online-Kauf von VMT-Fahrkarten nur mit einer Registrierung maoglich,
bei der sowohl die vollstandige Adresse als auch der Geburtstag angegeben werden
missen? (Bei der Bahn sind diese Angaben nicht notwendig.) Sieht die Stadt dabei
den Grundsatz der Datensparsamkeit gewahrt?

- Weshalb sind nicht konsequent an allen Verkaufsstellen fir VMT -Tickets der
Tarifzonenplan und das Tarifangebot veroéffentlicht? Auf welchem Weg sollen sich
Reisende an solchen Verkaufsstellen Gber den benétigten bzw. besten Tarif
informieren?

Monitoring
- Ist seit der Grundung des VMT durch die Stadt oder die Jenaer Nahverkehr GmbH
eine Kosten/Nutzen- oder Mittel/Zweck-Evaluierung des Verbunds erfolgt. Wenn ja:
mit welchen Ergebnissen?
- Erfolgte irgendwann schon einmal eine Untersuchung, wie sich die Zufriedenheit der
Kunden mit dem Verkehrsangebot seit der Mitgliedschaft im VMT geandert hat?
Wenn ja: was waren die Resultate?



Wie hat sich die Nachfrage nach den Verkehrsangeboten der Jenaer Nahverkehr
GmbH, der DB/EB und im gesamten Verbundgebiet vor der Einfihrung des VMT und
danach entwickelt?

Wie viele Kilometer legen Nutzer des VMT durchschnittlich taglich zurtck?

Wie hoch ist der Anteil der Fahrten im VMT, bei denen mehr als eine Tarifzone
durchfahren wird, bei denen die Kunden also besonders von einem unter den VMT -
Mitgliedern abgestimmten Beférderungs-Angebot profitieren konnten?

Wie hoch ist der Anteil der Fahrten, bei denen nur die Eisenbahn genutzt wird, ohne
davor und danach den jeweiligen OPNV vor Ort zu nutzen?

Worin liegen die Grinde fiir die Nichtnutzung des OPNV im Anschluss an
Bahnfahrten? Welche Verkehrsmittel werden in welchen Anteilen auf dem Weg vom
und zum Bahnhof genutzt?

VMT-Einfluss auf die Gestaltung des Angebots

Konnten durch die VMT-Mitgliedschaft die Bedien- oder Qualitatsstandards fir Teile
der Stadt verbessert werden? Wenn ja: wo und in welchem Malke?

Haben sich diese Standards seit 2006 fir Teile der Stadt verschlechtert? Wenn ja: wo
und in welchem Male?

Bei welchen Verbindungen, die von der Stadt Jena und mindestens einem anderen
VMT-Mitglied gemeinsam realisiert werden, konnte durch eine Anpassung der
Abfahrts- und/oder Taktzeiten der beteiligten Verkehrsunternehmen eine
Verbesserung fur die Fahrgaste erreicht werden?

Inwieweit werden Anbieter von Fernbuslinien bei den Konzepten des VMT
berucksichtigt und/oder beteiligt?

Auswirkungen auf die Umwelt

Wurde durch die Mitgliedschaft im VMT die Nutzungshaufigkeit oder Auslastung des
OPNV und/oder der Bahn und Uberland-Busverbindungen erhéht?

Kann die Veranderung der Auslastung von klimatischen und konjunkturellen Effekten
zuverlassig getrennt werden?

Wie hat sich die Zahl der verkauften Fahrkarten seit 2006 entwickelt (Einzel- und
Abokarten getrennt)?

Wurde durch die Mitgliedschaft ein Riickgang des motorisierten Individualverkehrs
erreicht?

Einflussmoglichkeiten der Stadt auf den VMT

Wie oft wurde in den letzten Jahren durch die Stadt versucht, flr eine bessere
Abstimmung der Nahverkehrsplanung der VMT -Mitglieder Einfluss auf den VMT zu
nehmen? In welcher Form geschah dies, welche konkreten Ziele wurden dabei
verfolgt und welche konkreten Ergebnisse wurden dabei erzielt?

Mit einem Stimmanteil von rund 18 % hat die Jenaer Verkehr GmbH im VMT eine
Sperrminoritat bei Tariferhdhungen, da diese einer mindestens 90%igen Zustimmung
der Vertragspartner bedirfen. Hat die Jenaer Verkehr GmbH davon schon einmal
Gebrauch gemacht, um eine Tariferhéhung zu verhindern?

Wer bereitet Inhalte und Konzepte vor, die von der Stadt in den VMT hineingetragen
werden? Welchen Einfluss kann der Stadtrat dabei prinzipiell und welchen konnte er
bisher tatsachlich nehmen?

Ausstieg aus dem VMT

Welche Schritte missten fir einen Ausstieg Jenas bzw. der Jenaer Nahverkehr
GmbH aus dem VMT vollzogen werden?

Waére ein derartiger Ausstieg mit irgendwelchen Kosten verbunden? Wenn ja: woraus
begriinden sie sich und wie hoch waren sie, wenn man die durch den Ausstieg ggdf.
entstehenden Einsparungen gegenrechnet?

Zu welchem Datum bzw. mit welcher Frist ware ein Ausstieg aus dem VMT moglich?



Gibt es Uber den Gesellschaftervertrag der VMT GmbH hinaus weitere vertragliche
Regelungen? Welche Kindigungsfristen gibt es fur diese Vertrage?

Ist bei einem Ausstieg aus dem VMT damit zu rechnen, dass der bisherige
Verlustausgleich durch das Land, den die Jenaer Nahverkehr GmbH Gber den VMT
erhalten hat, nicht mehr fir den Nahverkehr zur Verfliigung stinde? Worauf begriindet
sich diese Annahme? In welcher Héhe beteiligte sich das Land vor Griindung des
VMT am Verlustausgleich?

Alternativen zum VMT

Welche Effekte waren zu erwarten, wenn parallel zum VMT -Tarif wieder der Haustarif
der Mitgliedsunternehmen genutzt werden kénnte?

Welche Effekte wahren zu erwarten, wenn anstelle des VMT wieder ein dem Vorlaufer
RegioMobil vergleichbares Tarifmodell eingefuhrt wirde?

Welche Effekte waren zu erwarten, wenn sich Jena und der Saale -Holzland-Kreis
alternativ dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV) anschlie en wirden?
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